长春工业大学创建者、首任校长郭力同志事迹与贡献
郭力（1916—1976），原名高崇岳，河北省大城县人，曾任中国第一机械工业部副部长兼中国汽车工业公司经理，长春第一汽车制造厂首任厂长，长春汽车工业学校（今长春工业大学）第一任校长。
长春工业大学始建于1952年4月，与中国第一汽车制造厂同根同源，初期是国家为筹建中国第一汽车制造厂而创办的长春汽车工业学校，学校归第一汽车制造厂领导，郭力作为第一汽车制造厂首任厂长，兼任长春汽车工业学校校长。
长春汽车工业学校第一期学员797人，全部从中国人民解放军转业而来，1952年6月开始复习文化课，9月初，耶果洛夫等苏联专家到校指导工作，确定开设汽车制造、切削、锻压和铸造4个专业，按苏联中等技术学校的教学模式办学。根据一汽需要，从学员中择优选送150人去中国人民大学等学校学习，又选送了近百人去一汽当干部。10月，余下的530名学员正式开学。经选拔，合格学员362按苏联的教学大纲上中专课程，其余168名文化水平较低的学员继续补习初中文化课。同年10月4日，一汽任命副厂长宋敏之接替郭力担任校长，成为我校的第二任校长。
中国第一汽车制造厂是1950年2月毛泽东与斯大林谈判敲定的156个重点工业援建项目中最早、最重大、最复杂的项目之一。同年3月27日，中央人民政府重工业部建立了汽车工业筹备组，郭力成为第一任主任。1952年4月19日，郭力被重工业部任命为中国第一汽车制造厂第一任厂长。1965年，郭力受命组建中国汽车工业公司，并担任了总经理，其后不久，被任命为第一机械工业部副部长，主管全国汽车工业。因为这个经历，郭力被誉为“新中国汽车第一人”、“中国汽车工业的杰出奠基人”。
2001年，由江泽民同志题写书名的《郭力同志纪念文集》出版。当时的国务院副总理李岚清在序言中写道：“他已经去世25年了，但人们仍然非常怀念他，并为他那种崇高的品德、敬业的精神、丰富的学识和科学的态度深深地感动。”

郭力校长的辉煌业绩与卓越贡献：

1．组建我国第一支汽车工业技术队伍。1950年3月27日，中央重工业部宣布建立汽车工业筹备组，郭力任主任。为汽车工业集结和培养技术骨干，成了筹备组的头等大事。一方面，他从全国各地招聘曾从事过有关汽车、飞机、坦克制造及修理工作的工程师、专家、教授，以及解放前后回国的有关专业的留学生和具有丰富经验的汽车修理工和机器制造技工。另一方面，他派人到清华大学、天津大学、上海交通大学等高校动员应届毕业生来参加汽车工业建设。从1950年到1953年陆续选拔各方面人才超过1000人。这些人员经过在职学习和培训，组成了创建汽车工业的技术队伍。1950年7月，汽车筹备组在北京建立了一个汽车实验室，汽车实验室不仅起到了人才储备库的作用，后来还发展成汽车研究所，为国内自建的汽车厂设计研制了军用吉普车，轻、重型载重车，军用越野车，大客车，车用柴油机等产品，并在北京、南京、济南、上海、杭州等地投产，至今仍为汽车工业主要产品的科研机构。

2. 选定一汽厂址并领导创建中国第一汽车制造厂。苏联援建汽车厂的建设目标是年产3万辆4吨载重车的完整汽车厂。这样的规模和技术水平，在当时堪称亚洲第一。根据当时的战略考虑和苏方的意见，他们决定将厂址确定在矿产资源丰富、工业基础相对雄厚、交通较为便利的东北，具体就在长春至四平之间选择。汽车筹备组确定汽车制造厂在长春孟家屯车站西侧兴建。汽车筹备组完成了苏方初步设计的翻译和审核工作，向国务院副总理陈云同志及中央各相关部委汇报，初步设计获得批准。“一汽”开始设计后，各项建设准备工作就紧锣密鼓地展开了。1952年4月19日，36岁的郭力同志被重工业部任命为长春汽车厂的第一任厂长。

3. 创建了长春工业大学的前身长春汽车工业学校。郭力同志是一位勤奋好学、博学睿智、尊重知识、重视培养和爱护人才的领导者。一汽虽然有苏联的援建，建厂期间和建成以后，先后有188名专家来厂指导帮助，但工厂能否持续稳定生产，关键还是我们自己要有足够的生产技术和管理人才。郭力同志对欧美留学回来和国内的技术人员都非常尊重，并委以重任。但毕竟人数很有限，总体来说，人才严重短缺是最大的难点。为此郭力同志十分重视人才的培养，特别是年青一代的人才。1952年初，郭力同志来到长春的第一件事，就是向长春市要了一座伪满的敌产（我们当时都习惯称之为“黄楼”），办起了一所汽车工业学校，并亲自兼任校长。第一批300名学员大多是从报名抗美援朝参军的学生中挑选的，目标是培养技术工人。这所学校为一汽投产后培养了大批技工骨干。

4. 甘当铺路人—“当着厂长找厂长”。作为第一汽车制造厂首任厂长的郭力通知向中央请求，“汽车厂地处东北，应当有一位熟悉东北情况，资格老一点、位置高一点的同志来当厂长，这样更有利于调动地方民众支持我们。汽车厂要3年建成投产，时间有限，基建必须和生产同步进行。工厂由苏联援建，我必须尽快带队到苏联去，审查、熟悉工厂组织设计，请专家到工厂来，派实习生去苏联，现场指挥、组织生产，这是我的长处。”上级考虑了他的请求，并派来当过哈尔滨市长、松江省副主席的饶斌前来接替他的工作。就这样，饶斌到任了。从零起步，已做了三年多准备工作的郭力同志退居二位，担任了第一副厂长兼总工程师。郭力同志“当着厂长找厂长”，成了当时的一段佳话，也影响了不少其他人。

5. 组建了派往苏联的由518人组成的实习团。“一汽”是“中国汽车工业的摇篮”，这是众所周知的。如果要问“摇篮中”的“摇篮”，无疑就应该是建设初期派往苏联的由518人组成的实习团了。在这些分批派遣的实习人员中，包括了后来担任总书记的江泽民，担任国务院副总理的李岚清，而其中成为中央部级领导的也不在少数。可以说，大部分人都成了所在行业、系统的领导干部和具有社会影响力的专业精英。

6. 担任主抓生产准备和技术的副厂长，汽车厂3年建成投产。郭力在1955年初结束实习回厂后，挂帅主抓生产准备。此后一年半内，“一汽”生产准备工作形成高潮，出车己经进入实战阶段。按照工艺要求，上万台设备要安装到位，数十万种工具配备上去，再把数万人安排到各个岗位和每道工序上，调整和加工出合格的零件。约两万多个品种，数以万计的各种刀、量、辅、夹具，哪类由国外订货，哪类由国内制做，他都心中有数。1956年7月14日，第一批12辆解放牌汽车如期顺利下线，宣告了“一汽”的建成投产。3年建成投产，这在今天也是个奇迹，从而结束了中国不能制造汽车的历史。

7. 1959年底重新担任第一汽车制造厂厂长。1959年末，郭力同志又重新走上厂长岗位，面对被“大跃进”打乱的生产秩序和严峻形势，他作出了一系列后来均被实践证明是极其正确的重要决策，使一汽从一度停产中恢复了生产，逐步走上正轨。在郭力主政的5年间，一汽建立了红旗牌轿车、越野车两个生产基地，由单一品种生产，发展成卡车、军车、轿车、轻型车等多品种的生产。1965年，一汽生产能力突破年产3万辆的设计纲领，达到4万辆水平，为后来年产6万辆打下了坚实的基础。很多人称那段时间是一汽管理的黄金期。

8. 统管全国的汽车工业。1965年1月党中央、国务院正式任命郭力为第一机械工业部副部长兼中国汽车工业公司经理。后来发生了文革，郭立受到冲击。1976年2月19日23时，郭力同志在北京医院逝世，享年60岁。对中国汽车工业来说，这是一个巨大的悲痛和损失。虽然由于工作过度辛劳，郭力过早地离开人世，但他那种崇高的品德、敬业的精神、渊博的知识、科学的态度，深深地镌刻在老一代汽车人的心中。

2016年2月2日，纪念郭力同志诞辰100周年座谈会在北京举行，原国务院副总理李岚清同志为此次纪念活动撰写了题为《深切缅怀我国汽车工业杰出奠基人郭力同志》的纪念文章，并在座谈会上谈到“今天在这里缅怀郭力同志，纪念他的百年诞辰，不仅是因为他是我国汽车工业的主要开创者，也不仅是因为他为我国汽车工业的建设和发展所做出的重大贡献，更重要的是郭力同志是我们心目中的一位“高尚的人、纯粹的人、脱离低级趣味的人”，是我们共产党人的楷模，也是我们党的一位很优秀的高级干部。”
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